CARTA DEL NUEVO URBANISMO

El congreso para el nuevo urbanism visualiza la falta de inversién en las ciudades
centrales, el avance de la expansién urbana descontrolada, la cada vez mayor separacion
por raza e ingreso, el deterioro ambiental, la pérdida de tierras agricolas y silvestres y la
erosion del patrimonio edificado de la sociedad como un desafio interelacionado para
la creacion de comunidades.

Nos identificamos con la restauracion de las ciudades y los centros urbanos existentes
dentro de regiones metropolitanas coherentes, la reconfiguraciéon de barrios periféri-
cos de crecimiento descontrolado a comunidades de verdaderos vecindarios comunas
diversas, la perservaciéon de los entornos naturales, y la conservaciéon de nuestro legado
aquitectonico.

Reconocemos que las soluciones fisicas por si solas no resolveran problemas sociales
y econémicos pero tampoco puede sostenerese una economia sludable, una estabilidad
comunitario, y un medio ambiente natural sin el respaldo de un marco fisico coherente.

Abogamos por la reestructuracion de la politica publica y las précticas de desarrollo
para respaldar los siguientes principios: los vecindarios deben tener diversidad en uso

y poblacién las comunidades deben estar disefiadas tanto para el transito del peatén y
el transporte publico; asi como para el automovil; las ciudades y pueblos deben estar
formados por espacios publicos e instituciones comunitarias bien definidas y universali-
mente accesibles; los lugares urbanos deben estar rodeados de arquitectura y diseno de
paisajes que realcen la historia local, el clima, la ecologia, y las practicas de construccién.

Representamos una amplia base de ciudadanos, compuesta por lideres del sector
publico y privado, activistas comuniarios y profesionales multidisciplinarios. Estamos
comprometidos a restablecer la relacion entre el arte de construir y el hacer de la comu-
nidad, a través de planificacién y disefio participativo y con base en los ciudadanos.

Dedicamos a reclamar nuestros hogares, manzanas, calles, parques, vecindarios, bar-
rios, ciudades, regiones, y medio ambiente.

Asumimos que la siguientes principios deben guiar la politica publica, la practica del
desarrollo, del planeamiento, y del disefio urbano:



La Region: Metropolis,
ciudad, y pueblo

1. Las regiones metropolitanas son lugares con limites
geogréficos derivados de la topografia, cuencas, lineas
consteras, dreas agricolas, parques regionales y valles
de rios. La metrépolis consiste en multiples centros
que son ciudades, pueblos, y aldeas, cada uno con su
proprio centro y borde identificable.

2. La regién metropolitana es una unidad econémica
fundamental del mundo contemporéneo. La cooper-
acién gubernamental, politica publica, planificacién
fisica, y estrategias econémicas deben reflejar esta
nueva realidad.

3. La metrépolis tiene una necesaria y fragil relacion
con su tierra interior agraria y paisajes naturales. La
relacién es ambiental, econdmica, y cultural. Las tierras
agricolas y la naturaleze son tan importantes para la
metrépolis como el jardin lo es para la casa.

4. Los patrones de desarrollo no debarfan borrar o er-
radicar los bordes de la metrépolis. El desarrollo den-
tro de dreas urbanas existentes conserva los recursos
ambientales, la inversién econémica y la trama social,
al mismo tiempo que se recuperan dreas marginales y
abandonadas. Las regiones metropolitanas deberian
desarrollar estrategias para fomentar este desarrollo del
repoblamiento por sobre la expansion periférica.

5. Donde sea apropiado el nuevo desrrollo contiguo

a los hombres urbano deberia ser organizado como
vecindarios y municipios y ser integrado a los existente
patrones urbanos. El desarrollo no contiguo deberia
ser organizado como pueblos y aldeas con sus propios
bordes urbanos y planificados con su propio equilibrio
trabajo-vivienda, no como ciudades dormitorios.

6. El desarrollo y redesarrollo de pueblos y ciudades
deberian respetar patrones, precedentes, y marcos
histéricos.

7. Las ciudades y pueblos deberian poner a su
disposicién un amplio espectro de usos publicos y
privados para respaldar una economia regional que
beneficie a gente de todos los ingresos. Viviendas
asequibles deberfan distribuirse a través de la region
para equiparar las oportunidades de trabajo y evitar
concentraciones de pobreza.

8. La organizacién fisica de la region deberia ser
respaldada or un marco de alternativas de transporte.
El transporte publico, peatonal y en bicicleta deberia
maximizar el accesso y la movilidad a través de la

regién mientras reduce la dependencia en el automdévil.

9. Los ingresos y recursos deberian ser compartidos
mas cooperativamente dentro de las municipalidades y
centros dentro de la region para evitar una compe-
tencia destructiva por los impuestos recaudados y

para promover la coordinacién regional de transporte,
recreacion, servicos pﬁblicos, vivienda e instituciones
comunitarias.

Copyright 2001 by Congress for the New Urbanism. All rights reserved. May not be reproduced without written premission.

cnu.org

El vecindario, el distrito, y
el corredor

1. El vecinario, el municipio y el corredor son los
elementos esenciales del dearrollo y redearrollo de

la metrépolis. Conforman areas identificadas que
incentivan a los ciudadanos a tener la responsabilidad
de su manutencién y evolucién.

2. Los vecindarios deberian ser compactos amigables
para el uso peatonal y de uso mixto. Los comunes
generalmente ponen énfases en usos Unicos especiales
y deberian seguir los principios de disefio vecinal
cuando sea posible. Los corredores so conectadores
regionales de vecindarios y municipios: pueden

ser desde bulevares y lineas de trenes hasta rios y
parques.

3. Muchas actividades del quehacer diario deberfan
ubicarse como para acudir a ellos a pie, otorgando
independencia a aquellos que no manchan especial-
mente la tercera edad y los jévenes. Una red inter-
conectada de calles deberia disefiarse para fomentar
el desplazamiento a pie, reducir el nimero y duracién
de viajes en vehiculo y conservar la energia.

4. Dentro de los vecindarios, un amplio rango de
tipos y precios de vivienda puedan conducir a gentes
de diversas edades, e ingresos a una diaria interaccion,
fortaleciendo los lazos personales y civicos esenciales
para una autentica comunidad.

5. Los corredores de transito, cuando son planeados
y coordinados correctamente, puedan ayudar a
organizar la estructura metropolitana y revitalizar los
centros urabanos. Contrastando con esto los corre-
dores de autopista no deberian desplazar la inversién
de los centros.

6. Las denidades de construccién apropiadas y uso
de suelos deberia ubicarse a una distancia razonable
como para caminar a los paraderos del transporte
publicopermitiendo de este modo que el transporte
publico se transforme en una alternativa viable al
automovil.

7. Las concentraciones de actividad civica, institu-
cional, y comercial deberian estar arraigadas en vecin-
darios y comunas, no aisladas en complejos remotos
de uso tnico. Las escuelas deberian ser el tamafio

y ubicacién geogrifica para permitir a los alumnos
caminar o ir en bicicleta en ellas.

8. La salud econémica y la evolucién arménica de
vecindarios, municipios, y corredores pueden mejo-
rarse a través de cédigos de disefio urbano grifico
que sirvan como guias predecibles de cambio.

9. Un rango de parques, desde parques seguros para
los mds pequefios, plazas, capos de juego, y jardines
comunitarios deberian distribuirse dentro de los
vecindarios. Areas de conservacién y espacios abier-
tos deberian usarse para definir y contactar diferentes
vecindarios y municiios.
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La manzana, la calle, y el

edificio

1. Una tarea primordial de toda arquitectura urbana
y paisajista es la definicion fisica de calles y espacios
publicos como lugares de uso compartido.

2. Los proyectos arquitecténicos individuales deberian
ser perfectamente vinculados a su entorno. Esta tarea
trasciende el estilo.

3. La revitalizacién de lugares urbanos depende de cuin
seguros sean. El disefio de calles y edificios deberia
reforzar entornos seguros, pero no a expensas de la
accesibilidad y apertura.

4. En la metrépolis contempordnea el desarrollo
deberia acomodar adecuadamente a los vehiculos. Esto
deberia realizario en maneras que respetan al peatén y a
las formas de espacio publico.

5. Las calles y plazas deberian ser seguras, cémodas e
interesentantes para el peatén. Correctamente configu-
radas, fomentan el caminar y permiten a los vecinos
conocerse y proteger sus comunidades.

6. El disefio arquitecténico y del paisaje deberfa nacer
del clima, topografia, historia y practicas de construc-
cién locales.

7. Los edificios civicos y lugares de concentracién
publica requieren de sitios importantes para reforzar la
identidad de la comunidad y la cultura de democracia.
merecen tener una forma distintiva, pues sus roles
diferentes a los de otros edificios y lugares que consti-
tuyen la trama social de la ciudad.

8.Todos los edificios deberfan entragar a sus habitantes
un claro sentido del lugar, clima y tiempo en la que se
encuentran. Métodos naturales de calefaccién y clima-
tizacién pueden ahorrar mds recursos que los sistemas
mecdnicos.

9. La preservacién y renovacion de edificios histéricos,
comunies y paisajes afirman la continuidad y evolucién
de la sociedad urbana.
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